


zwei kleine Racker in einem PS-geladenen Duel l. Auf der einen Seite will das Mini Coupe John Cooper 

SKN mit 258 PS. Die Zielsetzung der beiden ist klar: Spaß machen und haben. Doch welche Philosophie 

A
ch wie putzig, wie süß. Diese 
kleine Stupsnase, diese run­
den Knopfaugen - allerliebst 
Klein und handlich, gern mal 

von Giselle Bündchen und Co. als 
modisches Accessoire in der Hand­
tasche getragen - der Yorkshire 
Terrier. Lifestyle eben. Gut behütet, 

~ wird den armen Zwergen jeglicher 
~ Spieltrieb untersagt. Bloß nicht 
~ selbst laufen, nicht schmutzig wer-
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den, und wehe sie knurren oder 
kläffen in der Gegend herum. Dabei 
steckt gerade in den Kleinsten oft­
mals mehr als geahnt, wenn sie es 
denn nur ausleben dütften. 

Womit wir bei den kleinen Vier­
beinern aus dem Hause Mini wären. 
Dessen Werks-Coupe JCW muss 
sich gegen das von SKN auf Perfor­
mance getrimmte Coupe Cooper S 
behaupten. Es will raus aus der Ga-

rage, die Fetzen fliegen lassen. Bel­
lend um Kurven räubern und kei­
nen Gedanken daran verschwenden, 
ob sich Regen, Staub oder sonstiger 
Schmutz auf das Spiee Orange mit 
den schwarzen Rallyestreifen legt. 
Ein hyperaktiver Terrier. 

Kraft und Ausdauer bietet sein 
1 ,6-Liter Reihcnvierzylindcr-Turbo 
jedenfalls zur Genüge. SKN macht 
dem ohnehin flinken Fronttriebler 

mit zusätzlichen 74 PS und 127 
Newtonmeter Drehmoment noch­
mals Beine. Power-Tuning-Stage 
drei nennt sich diese Anpassung 
der Motorsoftware. Kostenpunkt: 
1399 Euro. Ein mehr als angemes­
sener Preis für die in Sturune stram­
men 258 PS und 387 Newtonmeter. 
Erstaunlich, über welche Reserven 
der kleine Direkteinspritzer zu ver­
fügen scheint. 
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Works mit 211 PS punkten, auf der anderen das scharf gemachte Coupe Cooper s von 

verhilft zum Sieg - die einfühlsame oder die kompromisslosere Variante? 

Weniger Reserven hält indes die 
serienmäßige Kupplung vor, die 
während des Tests von SKN wegen 
eines defekten Ausrücklagers ge­
gen ein stabileres Sport-Kit von 
Sachs (1490 Euro) getauscht wurde. 
Bestandteile: Schwungrad. torsi­
onsgefederte Mitnehmerscheibe 
und Druckplatte. Weitere Änderung 
im Verborgenen: die Milltek-Edel­
stahlnbgoso.nlogc, die SKN zur bos 

seren Abfuhr der Abgase empfiehlt 
( 1936 Euro). Ab dem Lader werden 
Hosenrohr samt Sportkat, Front-

Irres Leistungspotenzia!, 
verpackt in 1,6 Litern ." 

rohr, Mittel-uad!ndscballdämpfer' 
ausgetauscht. ~ zu seheo 
sind davon llUidte beiden 80 Milli­
meter diclten Endrohre. 

Für die kurzen Beinehen des SKN 
zeichnet ein PSSlo-Gewindefahr. 
werk von 8ilstein (2597 Euro) ver­
antwortlich, welcbel den Knirps 45 
Millimeter nlber u die Fahrbahn 
briagt. Bei einer harten Abstim­
m1JD8, die eher für cle Rennstrecke 
gedacht ist, stehtder Komfort schon 
mal hintezuw, Die adlönen 18-Zöl­
ler von BBS (1869) fügen sich zwar 
optisch sehr gut ein, tmgen aber in 

Verbindung mit den Niederquer­
sdmitlsreifen nicht zur Milderung 
der harten Gangart bei. 

Für den optischen Auftritt seines 
klemen Rackers bediente sich SKN 
zielgerichtet im Einkauf.sregal von 
Mini, wo sieb auch ein JCW-Paket 
(1800 Euro) fand. SeitenschweUer, 
Front-undHecltschürzeaowie&n­
bleme gleichen den SKN an das 
WCI'ksmodcll an. Wichtigstes EI&- • 
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TECHNISCHE DATEN MINI SKN 
Motor R4. Turbo R4, Turbo 
Einbaulage vorn quer vorn quer 
ventile/Nockenwelle::.:n~-+---4:..!P::,:ro::;Z~yl.::.:in=de;:..:r/..:.2_---ll-----'-4 "-;pr,=;,o_",zy;;--lin:-=d,.;:er.:..:/2=----
Hubraum 1598 cmJ 1598 cm3 

Bohrung x Hub~---+--..:..77:.;;.0~x;.:8;;:.5·:.:;.8..:.::m::::m_---ll---7:....:7.:.:.o~x..:;8;:.:.5,7-8 m..:.::m..:.::___ 
Verdichtung I 0,0 : I I 0,0 : I 
kW (PS) bei 1/min:..._ __ l-___:1:.::5.::.,5 (~2,;.;11:,&)/:;;:600:.::0::....__1-____.:1:..:9.::.,0 ~(2~58~)/.:;,51:.::00.::....__ 
Literleistung 132 PS/1 162 PS/1 
Nm beil/min 260/1850-5600 11 387/3000 
Antriebsart Vorderrad Vorderrad 
Getne 6·Gang manuell 6·Gang manuell 
Bremsen vorn 316 mm/innenbelüftet 316 mm/innenbeiJgeiJgeschl. 
Bremsen hinten 280 mm 259 mm 
Radgröße 7 X 17 8 X 18 
Reifengröße 205/45 R 17 215/35 R 18 
Reifentyp Conti SportContact 3 SSR Conti SportContact 2 
Länge/Breite/Höhe 3734/1683/1384 mm 3734/1683/1355 mm 
Radstand 2467 mm 2467 mm 
Tankvolumen:.:,_ ___ _L_ __ ___:5::.:0:.;.1 ___ ..J._ __ __:S..:.O.:....I __ _ 

Trotz Minderleistung braucht sich 
das JCW-Aggregat nicht verstecken 

Verblüffend, welches Potenzial in 
nur 1,6 Liter Hubraum schlummert 

MESSWERTE= 
Beschleunigung 
0- SOkm/h 
o-100km/h 
o-nokm/h 
o-160km/h 
0-200km/h 
Viertelmeile 
Q-402.34 m 
Elastizität 
60-100 km/h im 4. Gang 
80-120 km/h im 5. Gang 
80-120 km/h im 6. Gang 
Bremsweg 
I 00·0 km/h kalt (VerzOgetunB) 

1 00·0 km/h warm (VerzOgerunB) 

1 estverbraudl 
0 auf 100 km 
Reichweite 
Leergewicht 
Leistungsgewicht 
Zuladung 

MINI ,_ __ 
2.6s 
6,85 
IO,Os 
14,85 
25.6 s 

14,67 5 

4,9 5 
6,4 5 
7,7 5 

8.61 Super Plus 
580km 
1235 kg 

5.9 kg/PS 
220kg 

ii[.Jijltiiijfiijl@ iij.jid3JI~ MINI 
240 km/h GPS·Messung t .... ~ 

PREISE I Euro onkl MwSII 

serienfahrzeug -rm.. 
Tuning 

MINI 
31150 Euro 

SKN 

2.6s 
6,4 s 
9,2 s 
13,7 s 
23.4 s 

14.46 5 

3,9s 
5,0 s 
6,3 s 

35,8 m (10,8 mfsll 
35.2 m (1!,0 mfsll 

8.4 I super Plus 
590 km 
1230 kg 

4,8 kg/PS 
255 kg 

SKN 
231 km/h 

SKN 
25300 Euro 

Leistungssteiger . .::u:.:!ng!..---+---,=-.:--,...,::-7"---.-t-----:;.;13:-;;9~9 __ _ 
Fahrwerk 200 (Sportabstimmung) 2597 
Kupplung Serie 1490 
Bremsen Serie 1700 (JCW·Bremsanlage) 
Radsalz Serie 1869 
Auspuff Serie 1936 
Anbauteile Serie 1800 (JCW·Aero·Kit) 
Testwagenpreis 1owe:::.::"•:.:.• _..J_ _ _:l..:1..:3::.:SO:.:E:.:u:.:.ro:___....~... __ 3:.:8:..:0..:..9..:.1..:.E.:...:ur-'-o __ 

11 mit OYI!fboOSt; 18/l Nm bo 2000·5100/ml<l 
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ment des Upgrades: das beim JCW­
Coupe serienmäßige DTC. Die 
dynamische Traktionskontrolle er­
laubt mehr Schlupf an den An­
triebsrädem bei der Beschleunigung 
und sorgt in Kurven mit gczielten 
Bremseingrillen für mehr Stabilität. 
Am Ende kostet der SKN mit38091 
Euro 12 791 Euro mehr als die Serie 
und liegt fast 7000 Euro über dem 
JCW- ein Leures Vergnügen. 

Trotz optischer Ähnlichkeit und 
gleich dimensionierter vorderer 
Bremsanlage - SKN und JC\\" ver­
wenden beide die gleiche Schei­
bengröße und identische Bremsbe­
läge - gibt es aber immer noch 
Unterschiede. Stehen die beiden 
nebeneinander. fällt ins Auge: ~li­
nis Bester ist etwas höher gewach­
sen als sein Rivale aus Tunerhand. 
Auch v;irken seine Cross-Spoke-
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CltaU.,,.go::-Pfüldll::ll 111il 17 ZuLI 
kleiner als die BBS-Treter des SKN. 
Zumguten Tongehören abereben-

IIJ.II!Jrr 
falls Sportauspuff und -fahrwerk ab 
Werk. 200 Euro Aufpreis kostet da­
gegen eine noch sporUichere Ab­
stimmung des Fahrwerks, erzielt 

\ ~ I 

' ;t 

uwt:h härtere Dämpfer, wie sie im 
Testwagen installiert waren. 

Doch zum Kern der Sache- dem 
1,6-Liter-Triebwerk. Twin-Scroll­
Turbolader zum besseren Aufbau 
des Ladedrucks und eine Direh-tein­
spritzung haben beide zu bieten. 
Gewichtsoptimierte Kurbelwelle, 
verstärkte Kolben und Zylinderkopf 
SO\'\<ie Zylinderblock und Lagerge­
häuse aus Aluminium finden sich 

dagegen nur im JCW und :stammen 
direkt aus der Mini Challenge. Al­
lerdings kann der JCW im Vergleich 
.,nur" auf 211 PS und 260 Nm 
respektive 280 Nm im Overboost 
zurückgreifen. 

Kein Wunder also, dass er dem 
SKN Coupe längsdynamisch hinter­
herhechelt Dessen 387 Newtonme­
ter zerren gierig an der Vorderach­
se, schaffen es aber, den Kleinen in 

(i,4 Sekunden auf Tempo 100 zu be­
schleunigen. Damit ist er vier Zehn­
tel schneller als der JCW und unter­
bietet die Werksangabe des Cooper 
S um fünf Zehntel. Dampf satt also, 
egal ob unter 1500 oder über 5500 
Touren. Gerade im oberen Dreh­
zahlhereich entfaltet der gechipte 
Turbo sein volles Leistungsvermö­
gen, während er seiner Endge­
sch~\indigkeitvon 231 km/h ent- ~ 
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gegenprescht Dort seLll der 
Begrenzer dem Spieltrieb dann 
einEnde. 

Keine Schande, sein Revier ist 
ohnehin weniger die Weite der Au­
tobahn, mehrdie kurvige Landstra­
ße. Hier fühlt er Si(·h sichtlich wohl. 
Stets untermalt vom tiefen, bass­
Jastigen Brummen des Doppelend­
rohrs, geht es dank ziclgenauer 
Lenkung zackig und in einem Zug 
ums Eck. Ohne das kleinste Anzei­
chen von Über- oder Untersteuern. 
Das Zusammenspiel aus direkler 

Lenkung, straffem Eilstein-Fahr­
werk und flachen Conti-SportCon­
tact-Reifen funktioniert hervorra-

IIIUI&/fJr 
gend. Doch was in Kurven für hohe 
Tempi sorgt, wird auf Dauer an­
strengend. Knüppelhart und un­
nachgiebig hoppelt der SKN über 
kleinste Unebenheiten, stellt so 
Gesäß- und Rückenmuskulatur auf 
eine harte Probe. Ganz zu schwei-

., 
... ~ -

Deutlich zu erkennen: Der SKN kommt der Straße um einiges näher als das 
JCW·Coupe. Das macht ihn in Kurven schnell, aber auch sehr unnachgiebig 
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genvon der schwcr~:ängigen Sport­
kupplung, die einem im Stop-and­
go-Verkchr der Stadt den Nerv 
rauben kann. Alltagstauglicher ge­
ben sich da schon dl.e 8,4 Liter Ver­
brauch, mit denen etr auf Cooper-S­
Niveau bleibt und .sogar 0,2 Liter 
weniger verbrennt ~lls Minis John­
Cooper-Works-Coujpe. 

Der Werks-Rivale !bügelt Uneben­
heiten und Schlaglöcher besser aus. 
Um schmeichelt seine Insassen mil 
bequemeren Recruro-Sporlsitzen, 
die zudem in Kurven mehr Seiten-

FAZIT 
TESTWERTUNG 

Längsdynamik 
Querdynamik -------+-

halt bieten. Bei extremen Lastwech­
seln wedelt der JCW recht deutlich 
mil dem Heck. Einerseils eine spa­
ßige Eigenschaft, andererseits nicht 
immer von Vorteil. Richtig Laune 
macht auch der JCW, !rotz Minder­
leistung. Obendrein läuft er mit 240 
Spitze 9 km/h schneller als der 
Tuning-Herausforderer. Und wie es 
sich für einen hleinen Racker ge­
hört, lädt auch sein rotzig-frecher 
Sound zwn Toben ein. 

Kontakt: SKN Tuning GmbH, Tel. o 5153· 
9410·0, www.skn-tuning.de 

• SKN präsentiert ein wahres 
Fahrspaß-Ungeheue•r - hart. 
kräftig und schnell. Doch gerade 
seine kompromisslo:s harte Fe· 
derung verhagelt ihrn den Sieg. 
Hinzu kommt: Der Hlerausforde-

rer ist 6741 Euro teurer als 
das werks-Mini coupe JCW. 
Dessen AUraundqualitäten 
geben letztlich den Aus­
schlag zu einem knappen 
Sieg. Mare Kaamarek 
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